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Extrait du registre des délibérations du comité syndical
Séance du 12 avril 2010

Le douze avril deux mil dix a 15 heures 30, le comité syndical du SYNDICAT MIXTE
DES TRANSPORTS EN COMMUN DE L'AGGLOMERATION GRENOBLOISE
(SMTC) s'est réuni sur la convocation et sous la présidence de Monsieur Marc
BAIETTO, président du SMTC.

Nombre de délégués syndicaux en exercice au jour de la séance : 16
Nombre de votants, présents et représentés : 12
PRESENTS

Membres titulaires

Marc BAIETTO GRENOBLE ALPES METROPOLE
Michel ISSINDOU GRENOBLE ALPES METROPOLE
Jacques CHIRON GRENOBLE ALPES METROPOLE
Yannik OLLIVIER GRENOBLE ALPES METROPOLE
Christophe FERRARI GRENOBLE ALPES METROPOLE
Catherine KAMOWSKI GRENOBLE ALPES METROPOLE
Pierre RIBEAUD CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Brigitte PERILLIE CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Yannick BELLE CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Guy ROUVEYRE CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Olivier BERTRAND CONSEIL GENERAL DE L'ISERE

ABSENT AYANT DONNE POUVOIR
Jean MOUREY GRENOBLE ALPES METROPOLE
pouvoir & Marc BAIETTO

ABSENTS

José ARIAS GRENOBLE ALPES METROPOLE
Alain PILAUD CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Jean-Claude PEYRIN CONSEIL GENERAL DE L'ISERE
Michel SAVIN CONSEIL GENERAL DE L'ISERE

Monsieur Yannik OLLIVIER a été nommé secrétaire de séance.

OBJET : MOBILITE ET TRANSPORTS - Etudes et développement
Bilan de’la concertation préalable sur le projet d'extension de la ligne E sur

le cours de la Libération a Grenoble. i
Rapporteur : Marc BAIETTO
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Mesdames, Messieurs,

Par délibération du 26 janvier 2009, le comité syndical du SMTC a approuvé le
programme de I'opération de la ligne E de tramway Grenoble-Le Fontanil Cornillon et
a décidé d’engager sa réalisation, avec notamment un terminus aménagé a Grenoble
a l'intersection avec le boulevard Foch (ligne C).

Le 23 mars 2009, le comité syndical du SMTC a approuvé le schéma directeur des
transports en commun en site propre, qui prévoit que la ligne E se poursuive a terme
sur le cours de la Libération a Grenoble, en direction de Pont de Claix.

Les difficultés d'organisation du carrefour Jaurés-Foch et la cohérence avec ce
schéma directeur ont amené le SMTC a envisager une extension de la ligne E sur le
cours de la Libération a court terme.

Par délibération du 14 décembre 2009, le comité syndical du SMTC a décidé le
principe de I'extension de la ligne E sur le cours de la Libération & Grenoble et le
lancement d'une nouvelle phase de concertation préalable en mars 2010 sur ce projet,
conformément a I'article L-300-2 du code de l'urbanisme.

|. DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

Les modalités de la concertation

La concertation préalable sur le projet d'extension sud de la ligne E s'est déroulée du
1* au 31 mars 2010 dans les communes de Le Gua, Saint-Paul-de-Varces, Varces,
Vif, Claix, Echirolles, Pont-de-Claix, Grenoble, Saint-Martin-le Vinoux, Saint-Egréve,
Le Fontanil-Cornillon.

Deux réunions publiques ont été organisées : une a Grenoble (le 18 mars 2010) et une
a Pont-de-Claix (le 24 mars 2010).

Des panneaux d'exposition et des dossiers de concertation ont été mis en place dans
les locaux du SMTC a Grenoble et dans les mairies accompagnés de registres
permettant de recueillir les observations du public.

Le dossier a été mis en ligne sur le site www.smtc-grenoble.org

La participation a la concertation

Les réunions publiques ont rassemblé prés de 200 personnes. Les mails et les
courriers ont permis de recueilir prés d'une centaine d'avis et d'opinions et
120 messages sur les registres.

Il. LES PRINCIPAUX AVIS RECUEILLIS

Concernant le positionnement de la station Foch

Une majorité d’opinion s'est exprimée en faveur d’un positionnement au sud du
carrefour, pour une meilleure connexion avec la ligne C et une desserte du lycee des
Eaux Claires.
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Concernant le choix et le positionnement des arréts

La majorité des remarques exprime la nécessité de localiser les arréts en fonction,
d'une part, des zones d'habitat et de projet urbain, et d'autre part, des
correspondances a assurer avec le réseau bus et cars, notamment les lignes 26, 32 et
23 qui permettent le maillage Est-Ouest.

Plusieurs avis soulignent I'importance des distances interstations si les arréts Peguy et
Aigle ne sont pas retenus.

Concernant la localisation du terminus

Les demandes s'expriment majoritairement pour un prolongement de la ligne en
direction de Pont de Claix le plus rapidement possible :

2 La majorité des avis s'exprime en faveur d’'un terminus a Reynier afin, d'une
part, de desservir la zone dense d’habitat au sud de I'avenue Albert Reynier et
la zone de projet urbain Reynier/Libération, et d'autre part, d’assurer une
correspondance aisée avec les lignes 23 et 32 (permettant la liaison avec
Grand Place depuis la station Albert Reynier).

2 Un terminus a Louise Michel-Greuze est jugé insuffisant par une majorité de
personnes, qui craint une mauvaise qualité des correspondances avec les
lignes 23 et 32 permettant actuellement la desserte de Grand Place depuis
Albert Reynier.

2 Quelques demandes s'expriment pour un terminus au Rondeau en raison du
potentiel d'intermodalité important entre le tramway, les bus, les voitures avec
la rocade sud et les trains régionaux desservant le sud.

Concernant la restructuration des lignes 1 et 17

La majorité des remarques souligne la nécessité de maintenir ces lignes jusqu'au
centre ville ou au moins jusqu'a un point de connexion avec les lignes A et B, méme
par un itinéraire dévié.

De nombreux messages de parents d’éléves qui s'inquiétent de la suppression de la
desserte directe depuis les communes du sud, du Lycée des Eaux Claires (lycée de
secteur des communes de Varces, Saint-Paul-de-Varces et Vif) par la ligne 17, alors
que les temps de parcours actuels sont déja importants.

Concernant la qualité des correspondances avec les autres modes

Plusieurs demandes montrent une réelle attente pour une organisation performante
des connexions entre le tramway et les autres modes :

2 Concernant la complémentarité tramway-bus/cars, beaucoup d'avis expriment
le souhait que des correspondances quai a quai soient aménagées dans la
mesure du possible.

2 Concernant la complémentarité avec les modes doux, il est souhaité que des
cheminements pour accéder aux stations soient aménagés dans un périmétre

élargi autour de laxe. Un vif intérét est porté & la sécurisation des
cheminements piétonniers pour accéder aux stations.

Concernant la gestion de la période des travaux

Des inquiétudes concernant la gestion de la circulation durant la phase des travaux ont
été exprimées. Il est vivement demandé que toutes les mesures soient prises (prévoir
un réseau de transports collectifs amélioré) pour assurer le maintien des dessertes
actuelles dans des conditions similaires et pour maintenir des cheminements piétons
lisibles et sécurisés.

La réalisation des travaux devra étre accompagnée d'une information réguliére et
fiable.
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